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Indudablemente, los 
Mirage más capaces 
actualmente en 
servicio son los 
Cheetah sudafricanos, 
radicalmente 
renovados por Atlas. 


| GRANDES AVIONES DE COMBATE 


17 de noviembre de 1956. El avión 
| demostró muy pronto estar destinado 
al éxito gracias al alto nivel de sus presta- 
| ciones. En 1960, el Mirage III se convirtió en 
| el primer caza de Europa occidental que su- 
peró Mach 2; las primeras versiones de in- 
| terceptación podían trepar rápidamente gra- 
cias al auxilio de un motor cohete y alcanzar El Mirage NING 
alturas superiores a 23 000 m. Otra de las ra- (Nouvelle 
| zones de su éxito fue la versatilidad. La ver- Génération) 
| sión principal inicial fue el Mirage IIIC de in- fue el intento de Dassault 
terceptación todotiempo para el Armée de a Mirage ll 
iik E se xh actualizado, dotado de 
l'Air, que entró en servicio en diciembre de planos canard, un motor 
| 1961, pasando a ser el caza más avanzado potenciado, sistema de 


| de aquella fuerza aérea. Sin embargo, el Mi- vuelo electrónico y el 
| rage Ill adquirió bien pronto otros cometi- radar polivalente 
| Cyrano IV adoptado por 


dos, incluido el ataque (Mirage IIIE) y el re- 
| ci aque g y 2 el posterior Mirage F1. 


conocimiento (Mirage IIIR). Para las dos mi- El Mirage 5 fue ( 
Los Mirage 5 belgas, después de haber siones, el ataque al suelo y el combate aire- desarrollado como una 
: sido recientemente sometidos a aire, podía utilizarse un radar multimodo y  Yersión simplificada de 
| actualización fueron dados de baja por utilizar una vasta gama de armamento, com- 24d aae 
| falta de fondos. Afortunadamente, prendida una pareja de cañones de 30 mm Mirage Iil.. 


consiguieron sobrevivir y ahora cumplen 
nuevas tareas encuadrados en la 
Aviación chilena. 


integrados en la célula. 


BAJO COSTE 

El factor final fue el coste. El precio de 
venta se mantuvo bajo al utilizar una 
célula común para los distintos mode- 
los y eso lo hizo asequible para algu- 
nas fuerzas aéreas de menor tamaño. 
Entre los usuarios del Mirage lll bási- 
co estuvieron Australia, Brasil, Francia, 
España, Israel, Líbano, Paquistán, Su- 
dáfrica, Suiza y Venezuela. El ala en 
delta fue por sí misma una gran con- 
tribución al mantenimiento del bajo 


TECHO DE SERVICIO 

El Mirage, proyectado como interceptador de al 
cota, tiene un techo óptimo. Un motor cohete 
opcional lo aumentaba hasta 23 000 m. 


VELOCIDAD MÁXIMA 
El delta francés ha sido uno de los cazas euroj 
más veloces; los modelos recientes superaba 

MiG-21. El F-5E ni siquiera alcanza Mach 2 


STÍA DE DASSAULT 


precio, ya que era mucho más sencilla de 
fabricar que un ala en flecha para 
Mach 2, que habría tenido que ser 
; mucho más delgada. Además, el Mi- 
pu 1 — 4  ragelllrequería sólo 15 horas/hom- 

~ Obviamente, Francia bre de mantenimiento por hora de 
ha sido el mayor vuelo, cosa que facilitaba la asisten- 
usuario del Mirage III. cia. Pero sobre todo, el Mirage fue 
Metensis concebido para ser fácil de utilizar y 

de mantener en eficiencia. No hay 


Los rivales 


77 ] F-5E TIGER Il 
2) Aunque mucho más lento que 
el Mirage, el caza de 
Northrop lleva un armamento 
casi igual de pesado y 
es mucho más ágil. Como el 
Mirage, ha sido modernizado 
por muchos de sus usuarios 
con radar y armas más 
avanzadas para mantenerlo 
en activo. 


activo unos pocos | À : 
ejemplares en tareas de | mejor prueba de hasta qué punto 
evaluación. | Dassault consiguió este propósito que el la 
P — marca conseguida por los Mirage IIICJ is- 
raelíes durante la Guerra de los Seis Días, en 
junio de 1967, al realizar estos cazas un mí- 
nimo de 12 salidas por día, siendo rear- 
mados y repostados en tan sólo siete mi- 
nutos frente a los 20 normales. Durante 
aquel breve conflicto, los cazas israe- 
líes consiguieron una completa superio- 
ridad sobre las fuerzas aéreas de 
sus vecinos árabes. Dado 
el creciente éxito de 
las exportacio- 


Mirage Ill 
DATOS TECNICOS 


m E E m 


MIG-21bis 
13 800 m/min 


MIRAGE 5F 


11 160 m/min MIRAGE 5F 
Y 


F-5E TIGER II 
10 455 m/min Un Mirage 
pesa siete 
toneladas 
en vacío y 9 600 kg 
con carga 
normal 


VELOCIDAD ASCENSIONAL 
El MiG-21 bis posee la mejor relación 
empuje/peso de los tres cazas y es por tanto un 
trepador más eficaz. 


CARRERA DE ATERRIZAJE 
Las prestaciones del Mirage en despegue y 
aterrizaje no son buenas ; para aterrizar requiere 
una pista casi tres veces más larga que el MiG-21. 


MIRAGE SF 4000 kg 


1250 km 


F-5E TIGER Il 3175 kg 


dos 


RADIO DE COMBATE 
Con tres tanques y dos bombas de 400 kg, el 
Mirage 5 vuela a distancias superiores a alta cota. 


Y MIG-21bis 2000 kg 


A 

A 

F 

A 
El Mirage se ha distinguido e 
combatiendo con las Fuerzas 


CARGA BELICA 
Los tres cazas llevan una amplia carga de armas 
tanto aire-aire como aire-superficie, aunque el 
Mirage lleva el doble de carga que el MiG-21. 


MiG-21 
"FISHBED" 
El MiG-21 ha sido el caza 
moderno fabricado en mayor 

nümero y el más utilizado. Veloz, 
robusto y muy ágil, sigue siendo un caza Ma 
formidable y se procede a su modernización M 
con un radar avanzado y nuevos misiles. 2 


nes del Mirage Ill, se produjeron nuevas ver- 
siones adaptadas a las necesidades de los 
clientes. El Mirage 5 fue originalmente para 
satisfacer la petición israelí de una versión de 
ataque diurno que no necesitara emplear el 
radar. En el espacio liberado se instaló una 
aviónica simplificada que permitió el aumento 
de la capacidad interna de combustible. Los 
modelos siguientes montaron además pre- 
sentadores frontales (head-up display) y te- 
lémetros laséricos o de radar. Sin embargo, 
los 50 Mirage 5J ordenados por Israel fueron 
embargados y sirvieron en cambio con el 
Armée de l'Air. Otros usuarios fueron Abu 
Dhabi, Bélgica, Colombia, Egipto y Libia, que 
adquirieron las tres versiones ofrecidas: de 
caza, de entrenamiento y de reconocimiento; 
en cambio, Gabón, Paquistán, Perü, Vene- 
zuela y Zaire adoptaron sólo las versiones de 
entrenamiento y combate. 


MiRAGE 50 

A finales de los anos sesenta, Dassault desa- 
rrollaba un sucesor del Mirage lll/5 bajo la 
forma del Mirage F1. Este avión estaba equi- 
pado con una versión mejorada del Atar co- 
nocida como Atar 9K50, con un 10 % más de 
empuje. En consecuencia, Dassault ofreció 
una versión actualizada del Mirage III/5 con la 
designación de Mirage 50, propulsada tam- 
bién por un motor Atar 9K50. Este avión pa- 
saría a ser por tanto la tercera serie en el de- 
sarrollo del caza delta francés. Además de ser 
producido ex novo, el Mirage 50 constituyó 
la base para la modernización de los Mirage 
más viejos, dado que el 90 % de los compo- 
nentes estructurales eran idénticos a los uti- 
lizados por el avión inicial. Al mismo tiempo, 
ofrecía importantes mejoras en las presta- 
ciones respecto del Mirage 5. Estas incluían 
una reducción del 15-20 96 en la carrera de 
despegue y un incremento de 900 kg en el 
peso máximo al despegue en climas cálidos, 


que podía ser utilizado para llevar un arma- 
mento superior o para aumentar en 140 km 
el radio de combate. Dado que los cazas se 
volvían cada vez más complejos y por tanto 
más caros de adquirir, muchos usuarios es- 
taban tratando de actualizar sus aviones ya 
existentes para ahorrar dinero y al mismo 
tiempo mantener una fuerza de combate ca- 
pacitada. El Mirage era uno de los cazas más 
numerosos en servicio y por tanto un candi- 
dato ideal para ser modernizado, convirtién- 
dose, en algunos casos, en casi tan sofistica- 
do como los más modernos cazas 
actualmente producidos. Estas moder- 
nizaciones del Mirage han afectado en su 
mayoría a las prestaciones relativas a tres sec- 
tores principales: sistemas, aerodinámica y 
potencia del motor. 


MiRAGE DE NUEVA GENERACIÓN 
En 1982, Dassault diseñó el Mirage IIING 
de "nueva generación" (Nouvelle Gé- 
nération). Se caracterizaba por dis- 
poner de mandos fly by wire, planos canard 
de estabilización a los lados de los conductos 
de aire y prolongaciones de los bordes de ata- 
que de las raíces alares. Los nuevos equipos 
comprendían receptores de alarma radar mon- 
tados en la deriva y sistema para el 
repostaje en vuelo. No se consiguió 
encontrar ningün cliente para los Mi- 
rage IIING de nueva producción, pero 
las modalidades de modernización de- 


está pintado bajo la sección central. 


EQUIPAMIENTO OPERACIONAL 
Los Mirage tienen morros distintos segün 
sus misiones. Los interceptadores IIIE tienen 
un radomo cónico corto que aloja un radar 
para el control del tiro. Para su cometido de 
reconocjmiento, este Mirage 5BR llevaba 
cinco fotocámaras británicas Vinten con una 
cobertura de 360°. 


sarrolladas por Dassault y otras 

firmas aeronáuticas han sido aplicadas 

a numerosos Mirage. Entre las opciones para 
una aviónica actualizada se encuentra la ins- 
talación de head up display, sistemas de na- 
vegación asociados a ordenadores para la na- 
vegación y la gestión de las cargas, mandos 
HOTAS (manos sobre los gases y la palanca) 
y un radar multimodo o un telémetro láser. 
Una tal combinación permite una precisión de 
navegación, utilizando puntos de ruta prepro- 


TOMAS DE AIRE | 

El Mirage tiene 4 
simples pero eficaces i 

tomas de admisión | 
semicirculares. 

Los cuerpos centrales b 
pueden desplazarse | 
axialmente para | 
adecuar la J 
configuración al 
sistema de 
ondas 

de choque. 


iversario belga 


DASSAULT MIRAGE 5BR 


Esta llamativa decoración fue aplicada a un Mirage 5 de 
reconocimiento de la Aviación belga para celebrar el 
70° aniversario de su unidad, la 42° Smaldeel/Escadrille. 
El tradicional emblema de la misma, “Mephisto”, 


gramados, superior a 1 km por 
hora de vuelo, una precisión in- ALEA? 


CABINA 
Como todos los cazas proyectados en 
los años cincuenta, el habitáculo del 
Mirage es estrecho y atestado de 
aparatos comparado con los de los 
cazas más modernos y carece de 
pantallas electrónicas multifunción. 
Además la visibilidad trasera es bastante 
reducida. 


CAÑONES 

El armamento fijo normal 
es una pareja de cañones 
DEFA 552 de 30 mm 
alojados bajo las tomas de 
aire. Cada uno tiene una 
dotación de 125 proyectiles. 


ALA EN DELTA 


/ 
El ala delta del Mirage se benefició / 
de las mismas investigaciones E 
británicas de mediados de los años y. 4 
cincuenta sobre el vuelo de alta AR 


permite al ala ser lo suficientemente 
delgada para el vuelo supersónico, 
sin ser demasiado compleja de 
construir. El ala tiene una flecha de 
poco más de 60° y dispone de 
elevones simples de dos 
piezas en el borde 
de fuga. 


velocidad. Una planta en delta A 4 


TANQUES DE 
COMBUSTIBLE 
El Mirage 5 tiene 
una capacidad 
interna total de 
3 300 |. Además 
se llevan 
normalmente 
tanques subalares 


España ha utilizado los 
Mirage durante mucho 


tiempo, ya que recibió sus de 1 700, 1 300, 
primeros INE en 1970. 1 100 
Han sído reemplazados por 4 o 625 | de 
Mirage F1C y fueron dados capacidad. 
de baja en 1992. 


MOTOR COHETE 
Algunos Mirage llevaban 
un motor cohete para 
incrementar 
velocidad y techo. 
El carenado del 
cohete fue después 
utilizado para alojar un 
gancho de freno para el 
aterrizaje, combustible extra y 
aparatos de contramedidas 
electrónicas. 


N — 


MODERNIZACIÓN MirSIP 
Bélgica ha actualizado 10 de sus Mirage 5 con el programa se 
MirSIP (Mirage Safety Improvement Programme) a partir de 

1992. El MirSIP comprendía un nuevo head-up-display, un 
telémetro láser y un sistema de navegación/ataque. Por falta 
de fondos, los aviones fueron dados de baja inmediatamente 
después de modernizados. En 1995 fueron vendidos a 

Chile y son utilizados actualmente con el nombre de 

Elkan. 


TURBORREACTOR 
El Mirage 5BR 
está propulsado por un turborreactor 
SNECMA Atar 09C-3 de 41,97 kN de empuje en seco y 
60,80 kN con posquemador. Los motores para los 
Mirage beigas fueron construidos localmente. 


PAJARES 


COMBATE 


<4> 1967 Mirage MICJ 

¿A israelíes operan en la 
Guerra de los Seis Días, en 
misiones de ataque al suelo 
y de interceptación, 
destruyendo casi 200 cazas 
árabes 


<4> 1971 Mirage MEP 

^i paquistaníes combaten 
con cazas y bombarderos 
indios y derriban 10 aviones 


sin ninguna pérdida 


> 1982 Mirage 5M 
¿A zaireños apoyan a 
Chad contra Libia 


E Ñ -7 1982 Nesher y Dagger 


L^ argentinos combaten 
en las Malvinas 


Los Mirage 
argentinos 
combatieron 
valerosamente en 
las Malvinas. Once 
de ellos fueron 
derribados por los 
Sea Harrier 
británicos. 


Sk 1985 Mirage IIICZ 
sudafricanos efectüan 
misiones de ataque en 
operaciones externas 
contraguerrilla en Angola 


. . GRANDES AVIONES DE COMBATE)" 


crementada para los canones y los cohetes y 
la capacidad para lanzar bombas frenadas a 
32 m del punto de mira. La aerodinámica puede 
ser actualizada gracias a la instalación de pla- 
nos estabilizadores delanteros que mejoran 
también la capacidad de combate. Los planos 
estabilizadores canard estabilizan el flujo de 
aire sobre el ala para conseguir un aumento 
substancial de los ángulos de ataque en los 
que el avión puede ser manio- 
brado, especialmente en regí- 
menes de alta velocidad. Ade- 
más, las aletas canard mejoran 
notablemente el ángulo de vi- 
rada, que pasa de 12 a casi 20 
grados por segundo, permi- 
tiendo así utilizar más fácil- 
mente en combate aéreo los 
canones y los misiles. 


MOTOR POTENCIADO 

La substitución del reactor 
Atar 9C por el 9K50 ha permitido además un 
notable incremento de potencia. El nuevo tur- 
borreactor casi reduce a la mitad el tiempo 
requerido para alcanzar Mach 1,8 a 12 000 m 
desde el momento de la suelta de los frenos: 
de 8,2 minutos a apenas 4,8. Una mayor po- 
tencia consiente además efectuar una virada 
de 180* a Mach 2 y a 11 000 m en tan sólo 
1,1 minutos en vez de los 2,1 anteriores. Otras 
opciones comprenden el repostaje en tierra 
con sistema presionizado de un solo punto 
para una más veloz operación entre misio- 
nes, capacidad de repostaje en vuelo y asien- 
tos eyectables cero-cero. Los países que han 


Un Mirage Ill francés exhibe su 
terrorífico armamento. El misil 
antirradar Martel en primer plano está 
acompañado por un misil aire-suelo 
AS.30 y por un MATRA 530. Detrás 
pueden verse los pod de cohetes. 


decidido mejorar sus Mirage, a través de la 
colaboración francesa o por cuenta propia, 
incluyen a Bélgica, — 
Perü, Suiza y Vene- 

zuela. Otros cuatro usua- 
rios, Argentina, Chile, Colom- 
bia y probablemente Sudáfrica, han 
confiado en cambio en la asistencia de 
Israel y sus Mirage se parecen ahora mucho 


El principal misil 
aire-aire del caza 
Mirage IIIE era 

el MATRA 530 

de alcance medio. 
Generalmente, era 
complementado por 
una pareja de misiles 
de corto alcance 
MATRA Magic. 


E 


PROA 


T 200 BOMB MAGIC 2 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento, 


no propulsada 


Dimensiones: longitud 2,2 m; 
diámetro del cuerpo 403 mm; 
peso al lanzamiento 345 kg 
Cabeza de guerra: 173 kg de 
alto explosivo 

Guía: no guiada; si lleva un 
sistema de guía láser, se 
transforma en una BGL 400 


Alcance: 5 km 


Dimensiones: longitud 2,75 m; 
diámetro del cuerpo 157 mm; 
envergadura 0,66 m; peso al 
lanzamiento 90 kg 


Cabeza de guerra: 13 kg de alto 
explosivo de fragmentación con 
espoleta de radiofrecuencia 


Guía: infrarroja 


DASSAULT 


Los Mirage 5PA paquistaníes tienen un más que antes a los Kfir de- 
cometido antibuque y por eso están equipados sarrollados en Israel, con la 
con un radar Agave que les permite lanzar el ünica diferencia de la falta del 
formidable misil antibuque con perfil de vuelo a motor General Electric J79 de 
ras de olas Aérospatiale AM.39 Exocet, que fue aba niestadounidanso 
utilizado con devastadores efectos en las a & dcn 
Malvinas y en el Golfo Pérsico. Sin duda, los más sofistica- 
dos Mirage actualmente ope- 
racionales son los Cheetah su- 
dafricanos, que son las versiones 
más intensamente modificadas de 
Mio los monoplazas IIICZ , de los biplazas 
ái IIIDZ y de los aviones de reconocimiento 
IIIR2Z. Actualizados por la firma Atlas, se ca- 
racterizan por células completamente rea- 
condicionadas, por sus planos canard y por 
un sistema aviónico interno del habitáculo 
completamente nuevo que los hace capaces 
de utilizar una amplia gama de ingenios, entre 
los que se incluyen armas "inteligentes" como 
bombas o misiles de guía láser. Los Cheetah 
demuestran explícitamente que las renova- 

das capacidades del Mirage no son una 

mera ilusión. 


v 


El Armée de l'Air ha 
utilizado un total de casi 
500 Mirage Ill y Mirage 5 
durante 33 años. Fueron 
empleados en una amplia 
gama de cometidos, 
desde la interceptación 
al ataque nuclear 

y al ataque al 

suelo. 


BAT 120 


Bomba de fragmentación 


Alcance: no propulsada; 
proyectada para lanzamiento a 
baja cota 


Dimensiones: longitud 1,50 m; 
diámetro del cuerpo 120 mm; 
envergadura de cola 0,12 m; 
peso al lanzamiento 34 kg 


Cabeza de guerra: 6 kg de alto 
explosivo; AMV (contra 
vehículos y equipo) o AML 
(contra vehículos ligeramente 
blindados) 


Guía: no guiada 


MISIONES 


A finales de 1956, Francia, 
Israel y Gran Bretaña 
entraron en guerra contra 
Egipto. La operación que 
seguiría, a lo largo de una 
semana, no sólo no tuvo 
éxito sino que perjudicó 
los intereses occidentales 
en Oriente Medio durante 
muchos años. 


EL] 


Durante la campaña de Suez, 
la Royal Air Force desplegó 
algunos de sus aviones de 
combate más modernos. 

Los Hunter F.Mk 5 fueron la 
_ escolta de caza para los 
bombarderos Canberra. 


L PRESIDENTE EGIPCIO NASSER HABÍA 

acelerado la crisis de Suez al 

nacionalizar el Canal, amena- 

zando así los intercambios 
comerciales franceses y británicos 
con sus colonias del Oriente Medio y 
Lejano. La situación se complicó al 
producirse un ataque israelí, pacta- 
do secretamente con las dos poten- 
cias europeas, a través del Sinaí, el 
29 de octubre. Al inicio de las hosti- 
lidades, las Fuerzas Aéreas egipcias 
disponían de unos 70 aviones de 
combate, entre cazas MiG-15 y reac- 
tores de bombardeo 1l-28 de fabrica- 


ción soviética, además de cazas Vam- 
pire y Meteor británicos. Contra ellos 
se desplegaron 180 Meteor, Ouragan, 
Mustang, Mosquito, C-47 y bombar- 
deros B-17 israelíes, a los que de in- 
mediato se anadieron, so pretexto de 
intervención para detener el conflic- 
to, tres escuadrones franceses de 
Mystére, Republic F-84 y transportes 
Noratlas. Además, los franceses des- 
plegaron 100 aviones (F-84 y RF-84) 
en la base de Akrotiri, en Chipre, y 
otros 50 Corsair y Hellcat embarca- 
dos en el portaaviones Arromanches. 
Sin embargo, las fuerzas aéreas más 
modernas fueron las desplegadas por 
Gran Bretaña, cuya Royal Air Force 
dislocó cuatro squadron de bombar- 
deros Valiant a la base de Luga, en 
Malta, seis squadron de Canberra y 


Sea Hawk, Sea Venom 


y Skyraider, aparcados sobre 
la cubierta del portaaviones 
de la Royal Navy Ocean. 
Todos los aviones lucen las 
bandas de identificación 
adoptadas durante la 
operación de Suez. 


Derecha: Los cazas 
Corsair franceses 
contribuyeron a repeler un 
ataque realizado por dos 
destructores egipcios 
contra su portaaviones 
Arromanches. 


Los Valiant y los Canberra 
bombardearon los aeródromos 
egipcios desde alta cota con 
escaso éxito. 


Hunter a Chipre y unos 120 Sea 
Venom, Sea Hawk, Skyraider y Wy- 
vern embarcados en tres portaavio- 
nes de la Royal Navy. En los prime- 
ros tres días, los israelíes atacaron el 
paso de Mitla, en el Sinaí, con para- 
caidistas lanzados desde C-47 y apo- 
yados por Meteor y Mystère. Al día 
siguiente, los MiG egipcios se batieron 
con los Mystere israelíes mientras sus 
Meteor atacaban a los paracaidistas en 
tierra, causándoles fuertes bajas. 


Los BOMBARDEROS 

En la noche entre el 1 y el 2 de no- 
viembre, la RAF lanzó un ataque de 
Canberra y Valiant desde Malta y Chi- 
pre contra las bases egipcias de Abu 
Sueir, Almaza, Cairo International, 
Inchas y Kabrit. Sin 

embargo, aunque su 

tarea se simplificó a 

causa de la total falta 

de obscurecimiento 

en las ciudades veci- 

nas, los bombarderos 

no consiguieron cau- 

sar ningün dano im- 

portante. En las horas 

diurnas del día 2, los 

ataques aéreos sobre 

los aeropuertos egipcios fueron pro- 
seguidos por Canberra escoltados 
por cazas Hunter y apoyados por 
cazas embarcados de la Task Force 
naval conjunta anglo-francesa. Tres 
días después, el 5 de noviembre, pa- 
racaidistas y fuerzas heliportadas bri- 
tánicas y francesas tomaron tierra 
respectivamente en la periferia de 
Port Said y de Port Fuad, bajo la co- 
bertura de los aviones embarcados. 


Sin embargo, un posterior avance 
quedó bruscamente detenido al or- 
denarse un alto el fuego tras el veto 
estadounidense a la operación. Toda 
la operación de Suez fue, tanto militar 
co políticamente, una aventura 
inütil. El desconcierto creado no sir- 


VIIEEIEEFREI -PERRI FIELS ELITIS EE PERREEEREERERFEERELLLE TET. 


vió más que para empujar más a 
Egipto y al mundo árabe hacia la 
Unión Soviética, cuya influencia en 
la zona era entonces limitada y des- 
truyó de hecho la credibilidad occi- 
dental en aquella región durante los 
dos decenios siguientes. 


SILLI EILL Dba  ERALUEEEEHUGSGE: 


TÉCNICA Y ARMAS 


stand 


El misil de crucero francés 
APACHE, gracias a su largo 
alcance y a la gama de 
submuniciones empleada, 
reducirá el riesgo Vy 
para los aviones 
que han de 
atacar directamente un 
objetivo enemigo. 


AS GUERRAS RECIENTES, DE VIETNAM AL GOLFO 
y a Bosnia, han subrayado el peligro que 
se corre cuando se sobrevuela el obje- 
tivo. Todas las fuerzas aéreas moder- 
nas prefieren lanzar sus armas desde una dis- 
tancia de seguridad, siempre que así sea 
posible garantizar la destrucción del blan- 
co. A principios de los ochenta se inició un 
proyecto multinacional para un misil Ila- 
mado MSOW (Medium-range Stand-Off 
Weapon, arma de alcance medio lanzable 
desde distancia de seguridad). Cuando este 
proyecto se paralizó, Francia inició el de- 
sarrollo de una versión propia de aquella 
arma, a la que dio el nombre de APACHE 
(Arme Propulsée A CHarge Ejecta- 
bles, arma propulsada con submu- 
niciones eyectables). Adoptada ya 
por las fuerzas francesas y alema- 
nas, el APACHE, fabricado por 
MATRA Défense, ha dado origen a 
toda una completa familia de armas. 


Un LARGO ALCANCE 

Dado que se trata de un arma modular, el APA- 
CHE lleva una amplia diversidad de cargas bé- 
licas a una distancia de 140 km. Para maximi- 
zar sus posibilidades de alcanzar el blanco, 
posee una silueta “stealth” para reducir su 
firma radar. El misil vuela a lo largo de una ruta 
preprogramada que sigue el perfil del terreno 
a alta velocidad subsónica, utilizando un sis- 
tema de navegación inercial y un radaraltí- 
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metro. Un radar de 
ondas milimétricas de 

visión frontal se en- 
ciende periódicamente para actualizar el sis- 
tema de navegación comparando los ecos 
radar con un mapa digital preprogramado; es 
además utilizado para identificar el blanco. Para 
las misiones antipista, el APACHE puede lle- 
var 10 submuniciones KRISS de 52 kg, capa- 
ces de destruir estructuras de hormigón. Otras 
opciones incluyen un dispenser de minas para 
empleo contra vehículos acorazados, submu- 
niciones de mayores dimensiones para atacar 


Abajo: El APACHE 
puede llevar una 
impresionante gama 
de submuniciones, 
desde bombetas 
antipista a una sola 
cabeza de guerra de 
gran potencia. 


^ 


Los daños causados por las 
submuniciones antipista KRISS del 
APACHE limitarán drásticamente 

la capacidad del enemigo para lanzar sus 
aviones. Una KRISS ha perforado una 
pista de hormigón de más de 30 cm. 


EP PL, 
El Rafale será el segundo avión de 
combate francés equipado con el 
difícilmente detectable APACHE. 
— « Cada uno de estos grandes 
¿E misiles mide más de 5 m y pesa 
y^ 1 230 kg al lanzamiento. 


refugios blindados y puestos de mando y una GUIA 
gran cabeza de guerra de carga hueca para ob- 
jetivos fuertemente protegidos. Cuando se uti- 
liza esta ültima cabeza, puede emplearse un 
tanque de combustible de mayor capacidad 
para aumentar su ya impresionante alcance. 
Se prevé que el APACHE entrará en servicio 
con el Armée de l'Air en 1997, equipando ini- 
cialmente a los aviones biplazas de ataque Mi- 
rage 2000D y después a los nuevos cazas Ra- 
fale. Alemania ha elegido un arma similar para 
los Tornado de su Luftwaffe. Llamada APA- 
CHE-MAW, estará equipada con las sub- 
municiones antipista KRISS y podrá 
ser adaptada para llevar las minas 
contracarro MIFF, las de usos ge- 
nerales MUSA y las de interdicción 
de zona MUSPA. Otros aviones que podrán 
llevar el APACHE son el F-16 Fighting Falcon, 
el F/A-18 Hornet y el Eurofighter 2000. Una ter- 
cera variante, ordenada por el Ministerio de la 
Defensa francés a fines de 1994 para entrar en 
servicio a partir del 2001, es un misil de cru- 
cero de largo alcance conocido como SCALP. 


en la fase final del ataque 


PERFIL STEALTH 

El fuselaje y la proa de 
sección rectangular han sido 
cuidadosamente perfilados 
para ofrecer la minima 
reflexión radar. La mejor 
defensa del APACHE es 
volar lo más bajo posible 


EI APACHE es guiado por un 
sistema de navegación inercial 
asociado a un radioaltimetro. 
Puntos de navegación son 
detectados periódicamente por 
el radar de ondas milimétricas 
Prométhée, empleado tambien 


ATAQUE STAND-0FF 


Esta versión aumentará el alcance a 600 km y 
llevará una sola y potente cabeza de guerra. 
Concebido para volar con el mismo tipo de tra- 
yectoria adherente al perfil del terreno del APA- 
CHE, el SCALP será dotado con un sensor de 
imágenes infrarrojas (IIR) para la adquisición 
del blanco. Se piensa así obtener una preci- 
sión mejor, para utilizarlo contra objetivos en 
el centro de las ciudades con riesgo mínimo 
para las zonas colindantes. El SCALP será lle- 
vado por el Rafale y se producirá una versión 
superficie-superficie para empleo desde bu- 
ques de superficie y submarinos. 


SronM SHADOW 
La más reciente variante dada a conocer es el 
Storm Shadow, una propuesta conjunta de 
MATRA y British Aerospace. Esta arma es una 
respuesta a un requisito de la RAF para un misil 
stand-off con cabeza convencional (CASOM). 
El Storm Shadow podrá ser lle- 
vado por los interdictores 
, Tornado GR.Mk 4 actualiza- 
~ dos,los Eurofighter 2000 y 
por los Harrier GR.Mk 7 de 
la RAF. Como el SCALP, dispondrá de un sen- 
sor IIR y de una ünica cabeza de guerra para 
blancos protegidos. Tras un lanzamiento efec- 
tuado a altura media, el misil en picado llega- 
rá al nivel del suelo y, durante la fase de cru- 
cero a baja cota, rozará la copa de los árboles 
antes de trepar y utilizar su sensor IIR para ad- 
quirir automáticamente el blanco y picar de 
nuevo hacia él a gran velocidad. 


D 


CONTROL AERODINAMICO 
Las superficies de estabilización y de 
control comprenden aletas posteriores 
gemelas sobre y debajo del fuselaje y 
pequenos planos de cola. Là sustentación 
es proporcionada por dos 
semiplanos extensibles con 
una envergadura de 
2,53m 


PROPULSIÓN 

El APACHE debe su 
elevado alcance a un 
pequeño 
turborreactor 
Microturbo TRI60-30 
alojado en la sección 
de cola 
Inmediatamente 
delante del motor se 
encuentra el tanque 
de combustible 


BODEGA DE ARMAS 
La sección central, de 
2,2 m de largo, aloja las 
diversas submuniciones 
hasta un peso de 770 kg. 
Estas incluyen minas 
contracarro e 
“inteligentes” 
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GRANDES AVIONES HIST RICOS 


Lockheed P-80 y T-33 


El fantás 


El P-80 llegó tarde para 
una guerra y estaba 
virtualmente superado en 
la siguiente. Sin embargo, 
fue un avión excelente de 
los principios de la era del 
reactor. El entrenador 
T-33, del que todavía 
hoy hay muchos 
ejemplares en activo, 
fue su heredero. 


L LOCKHEED SHOOTING STAR (ESTRELLA FUGAZ) 
fue un avión verdaderamente inno- 
vador y permitió a Estados Unidos la 
primera experiencia con un reactor 
operacional. El P-80 obtuvo el primer derri- 
bo acreditado en combate entre reactores y 
su derivado de entrenamiento, el T-33, se 
convirtió en el entrenador avanzado de pro- 
ducción occidental de más éxito. La historia 
del P-80 se remota a 1943 cuando la USAAF 
solicitó al brillante ingeniero de Lockheed 
Clarence L. ("Kelly") Johnson que fabricara 


el primer caza a reacción operacional norte- 
americano en tan sólo 180 días. A finales de 
1943 Johnson y su equipo montaron el avión 
con gran secreto, adelantándose al exigen- 
te calendario de la USAAF: emplearon de 
hecho jsólo 143 días! Dado que la tecnolo- 
gía norteamericana de motores a reacción 
estaba todavía en sus albores, el prototipo 
XP-80, bautizado Lulu Belle, estaba propul- 
sado por un motor británico, un turborreac- 
tor de Havilland Goblin que elevó en el aire 
por vez primera al prototipo de color verde 


1945 Los YP-80A para pruebas de 
vuelo, más pesados y grandes que 
el XP-80, llegaron al teatro europeo 
demasiado tarde para participar en 
la Segunda Guerra Mundial. Dos 
ejemplares fueron probados en 
Italia por la 15* Air Force; al final de 


EL BRILLANTE 
SHOOTING STAR 
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1944 El prototipo XP-80 Shooting 
Star, bautizado Lulu-Belle, despegó 
por primera vez tan sólo 143 días 
después de que su desarrollo fuese 
autorizado. La tecnología 
norteamericana de turbinas de 
reacción estaba aún en sus 
comienzos y por eso el XP-80 utilizó 
un motor británico Goblin fabricado 
por de Havilland. 


la guerra un total de 16 aviones 
estaban en condiciones de volar. 


1947 Pilotado por el coronel 
Albert Boyd, el XP-80R, un avión de: 
competición modificado, estableció 
el nuevo récord del mundo de 
velocidad el 19 de junio al alcanzar 
1 004 km/h. Después, un P-80A de 
banco de pruebas, con grandes 
estatorreactores en los bordes 
marginales, fue el primero en volar 
con los estatorreactores tras apagar 
el motor reactor. 


El F-80 fue un robusto avión de . — Abajo: Los T-33 
ataque al suelo. En Corea, se E canadienses 

reveló capaz de absorber da; fueron empleados en 
tremendos daños en combate y ; una diversidad de 
conseguir volver a su base. roles, desde el 

Este F-80 fue fotografiado ; entrenamiento de 
mientras efectuaba un ataque » tiro y combate aéreo 
con napalm contra un depósito - a la guerra 
de suministros norcoreano, electrónica. 
volando a muy baja cota. 


oliva el 8 de enero de 1944. Al final 
de la guerra estaban en estado de 
vuelo 16 XP-80 para tareas eva- 
luativas de los que dos fueron enviados a Ita- 
lia para ser probados en combate. Aunque 
fueron intensamente evaluados, se cree 

que no llegaron a entrar en comba- V 
te. De hecho, las unidades de la 
USAAF recibieron sus primeros 
P-80A operacionales después de terminada 
la guerra contra Japón. A finales de los años 


cuarenta, una docena de squadron en EE UU Abajo: Un número 


y en Alaska utilizaban el P-80, que significativo de reactoristas de 
: en junio de 1948 fueron rede- todo el mundo ha aprendido a volar 
signados F-80 cuando todos los en el muy apreciado T-33. 


En diversos momentos, un total de 
31 países ha utilizado el "T-Bird". 


aviones de "Pursuit" (persecución) se con- 
virtieron en “Fighter” (cazas ). Dos años des- 
pués, el Shooting Star entró verdaderamen- 
te en guerra. El 25 de junio de 1950, Corea 
del Norte atacó a su vecino meridional, cru- 
zando el paralelo 38°. A las pocas horas, el 
presidente Truman envió a la batalla a las 
fuerzas de EE UU. Por entonces, toda la flota 

de caza de la USAF en aquella re- 
gión consistía en tres 
squadron de F-80 Shoo- 
ting Star y un squadron de 


Izquierda: Un 
entrenamiento superior y 
la ventaja táctica 
permitieron a un F-80C 
derribar a un MiG-15 
comunista durante el 
primer combate entre 
reactores de la historia. 
Ese año, los F-80 
derribaron unos 

38 aviones de otros tipos. 


1950 La producción de casi 1 800 
P/F-80 se terminó en 1950, cuando 
los Shooting Star entraron en 
combate en Corea. Allí efectuaron 
unas 15 000 misiones en los 
primeros cuatro meses de guerra. 
Aunque mejores que los aviones 
con motores de émbolos, fueron 
superados por los cazas MiG, 


1955 La US Navy empleó como 
entrenadores 50 monoplazas P-80, 
pero ninguno llegó a operar sobre 
portaaviones. Serían seguidos por 
los biplazas T-33B. Una versión 
bastante modificada fue el T2V Sea 
Star, caracterizado por un fuselaje 
con joroba dotado de gancho de 


apontaje. 


1955 Una versión de entrenamiento 
del F-80 voló en el marzo 1948. 
Redesignado a continuación T-33A, 
resultó un sorprendente éxito. 

A mediados de los años cincuenta los 
T-33A equipaban a la USAF y a las 
fuerzas aéreas de la OTAN y de otros 
países. Se fabricaron en total más de 
6 500 ejemplares. 


1983 El Skyfox fue un intento 

de rejuvenecer el T-33 para que 
continuara en servicio en los años 
ochenta. Estaba dotado con dos 
turbosoplantes Garrett TFE731 y un 
habitáculo modernizado. Boeing 
probó en vuelo el Skyfox, pero 
suspendió su desarrollo en 1988. 
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: GRANDES AVIONES HISTÓRICOS Y 
CÓDIGO DE IDENTIFICACIÓN 


En el periodo siguiente a la Segunda Guerra 
- Mundial, los aviones de la USAF lucían un gran 
numeral de identificación en los costados del 


fuselaje. La "F" significaba "Fighter", mientras la 
"T" era la letra de identificación del F-80. 


36° Fighter-Bomber Squadron, 
8° Fighter-Bomber Wing, 
US Air Force, Corea. 


ARMAMENTO FIJO 
Seis ametralladoras Colt-Browning estaban 
instaladas en la proa y eran capaces de una 
gran concentración de fuego. Cada arma, de 
calibre 0.5 (12,7 mm), disponía de 300 
proyectiles, alojados en tolvas independientes 
en la parte superior del morro. 


bb 


CARGA BÉLICA 
Los F-80 fueron utilizados en Corea 
esencialmente como cazabombarderos. Cada 
pilón subalar llevaba normalmente una 
bomba de 1 000 libras 

(454 kg), pero también podían llevarse 

10 cohetes HVAR (High-Velocity Air Rocket) 
de 5" (127 mm). El napalm era otra arma 
empleada comünmente en Corea. 


13 715m 


12 000 m 


P-80A SHOOTING STAR 898 km/h 
Me 262A-2a 870 km/h 


F-82 Twin Mustang. El 26 de junio, cuando 
ocho bombarderos Ilyushin Il-10 nordcorea- 
nos lanzaron un ataque contra el aeródromo 
de Kimpo en la periferia de Seúl, la capi- 
tal surcoreana, los F-80 consiguieron de- 
rribar cuatro. 


LA AMENAZA DE LOS MIG 

La intervención china en la guerra de Corea, 
en noviembre de 1950 anadió una nueva 
dimensión al conflicto con sus formidables 
cazas MiG-15 de fabricación soviética. 
Desde bases en China, los MiG-15 consti- 
tuyeron de inmediato una peligrosa ame- 
naza para las formaciones de bombarde- 
ros B-29 de la USAF. El primer encuentro 
de un F-80 con un MiG-15, que 
fue asimismo el primer comba- 
te entre reactores de la historia, 
concluyó felizmente para los 
Aliados. El 8 de noviembre de 
1950, el teniente Russell J. Brown 
del 16? Fighter-Interceptor Squa- 
dron cayó sobre seis cazas a re- 
acción chinos. A pesar de que 


P-80A SHOOTING STAR 


METEOR F.Mk 1 
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El F-84 Starfire, que claramente muestra 
su descendencia del P-80, fue un válido 
caza todotiempo que también 


combatió en Corea. 


A 


COHETES AUXILIARES 
Los F-80 utilizaban normalmente cohetes 
auxiliares para mejorar sus prestaciones de 
despegue con cargas pesadas. Un solo 
cohete se fijaba bajo la parte trasera del 
fuselaje y era soltado inmediatamente 
después del despegue. 


cinco de sus ametralladoras se encasqui- 
llaron, Brown logró derribar uno de los 
MiG. Desafortunadamente, el F-80, con su 
ala recta, era claramente superado por el 
nuevo MIG y sólo la llegada del F-86 Sabre 
dio a los Aliados la posibilidad de obtener 
la superioridad aérea. El caza de Lockheed 
pasó entonces al ataque al suelo, en el que 
se ganó una buena reputación gracias a su 
capacidad para soportar graves daños de 
combate y regresar a la base. En Corea, los 
F-80 efectuaron 98 515 salidas de comba- 
te, derribaron 39 aviones enemigos, com- 
prendidos seis MiG-15, lanzaron 33 000 t 
de bombas y dispararon 80 935 cohetes 
aire-suelo. 


EL ENTRENADOR "T-BiRD" 

La idea de un entrenador biplaza basado en 
el F-80 fue muy pronto concebida por Lock- 
heed y, en consecuencia, un F-80C fue mo- 
dificado para instalar un segundo puesto. 
Conocido inicialmente como TF-80C, voló 


Abajo: Otro desarrollo del 


P-80 fue el fallido caza de 
escolta de largo alcance XF-90. 
A pesar de sus aerodinámicas 
líneas carecía de la potencia 
necesaria y era lento. 


por primera vez 

el 22 de marzo de 
1948. Rebautizado en- 
seguida T-33 y comünmente de- 

signado "T-Bird", resultó un enorme 

éxito. La producción fue mucho más larga 
que la del caza del que procedía: en total, se 
fabricaron 6 557 entrenadores avanzados 
(5 691 por Lockheed, 656 por Canadair y 210 
por Kawasaki) mientras que del F-80 sólo se 
completaron 1 714, es decir casi cuatro veces 
menos. Además, la US Navy ha utilizado una 
versión embarcada de este entrenador, de- 
signada TO-2, después TV-2 y al final T-33B, 
y conocida como Sea 
Star. El hecho de que, en 
1996, casi 400 ejemplares 
estén todavía en servicio 
dice mucho de la prolon- 
gada resistencia y también 
del soberbio proyecto del 
"T-Bird". Algunos de sus 
doce usuarios actuales 
emplean aún el T-33 en 
misiones de combate. 


Vaca let: 


| El 1 
(17,79 kN) de empuje 
Pesos: en vacío 3 592 kg; máximo al 
despegue 6 577 kg 
Armamento: seis ametralladoras 
Browning calibre 0.5 (12,7 mm), más 
dos bombas de 1 000 libras (454 kg) 
o 10 cohetes de 5” (127 mm) 


El Shooting Star tuvo un 
gran peso en el proyecto de 
los siguientes aviones de su 
clase, constituyendo el 
estándar con el que había 
de compararse cualquier 
entrenador a reacción no 
soviético. 
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El SH-60B Seahawk es la versión naval del 
UH-60 Black Hawk del US Army y fue pro- 
ducido como respuesta al requisito LAMPS 
(Light Airborne Multi-Purpose System) III 
de la US Navy. El equipamiento de misión 
del SH-60B incluye un radar de descubier- 
ta, aparatos ESM, sonoboyas y un sensor 
MAD remolcado. Una versión conocida 
como SH-60F Ocean Hawk opera a bordo 


Sikorsky S-70A/SH-60B 


EE UU + HELICÓPTERO POLIVALENTE EMBARCADOS 1979 


SOKO/IAv J-22 Orao/IAR-93 


de los portaaviones de la US Navy y pro- 
porciona la protección cercana contra los 
ataques de submarinos. El HH-60J Jay- 
hawk es el helicóptero de búsqueda y res- 
cate de la US Coast Guard, mientras que el 
HH-60H Rescue Hawk es la versión de res- 
cate en combate y apoyo contraterrorista 
de la US Navy, Estas aeronaves salvaron a 
muchos pilotos durante la Desert Storm 
Operando a bordo de 
las fragatas y 
destructores, la tarea 
principal de los 
SH-60B es la caza de 
submarinos. También 
pueden efectuar 
misiones de 
transporte y de 
búsqueda y rescate. 


= am B | REACTOR DE APOYO TÁCTICO/ATAQUE AL SUELO + 1974 


El SOKO/IAv Craiova J-22 Orao/IAR-93 
fue desarrollado conjuntamente por Yu- 
goslavia y Rumania para obtener un robus- 
to avión de apoyo cercano ligero con capa- 
cidad secundaria de interceptación y 
reconocimiento, La producción en serie del 
¡AR-93 rumano comenzó en 1979 y la del 
4-22 Orao yugoslavo en 1980. Los prime- 
ros Orao 1 y los NJ-22 biplazas estaban 


Sopwith Camel 


subpotenciados, La versión mejorada Orao 
2 entró en servicio en 1986 e introdujo mo- 
tores más potentes dotados de posque- 
mador. Los entrenadores fueron moderni- 
zados al estándar Orao 2D. 


Parecido al Jaguar anglo- 
francés, el Orao ha combatido 
en la guerra de la ex Yugoslavia. 


GRAN BRETAÑA + CAZA BIPLANO MONOPLAZA + 1916 


El Sopwith Camel entró en servicio con 
el Royal Flying Corps y el Royal Naval Air 
Service en 1917 y se convirtió en el caza 
monoplaza británico de más éxito de la Pri- 
mera Guerra Mundial. Además de su co- 
metido de combate aire-aire, el Camel fue 
empleado en Francia también como avión 
de ataque al suelo y caza nocturno. La pro- 
ducción total fue de 5 490 ejemplares que 


prestaron servicio, además de con el RFC 
y el RMAS, con las aviaciones de Bélgica, 
Canadá y Grecia y con la American Expe- 
ditionary Force. Los Camel fueron utiliza- 
dos por ases aliados como Collishaw (60 
victorias) y Barker (53 victorias). 


CARACTERÍSTICAS (Sopwith Camel) 
Planta motriz: un motor rotativo Clerget 


Gracias a su 
capacidad de virada, 


caza británico de la 
Primera Guerra 
Mundial, llegando a 
equipar hasta 

11 unidades en el 
Frente Occidental. 


el Camel fue el mejor 


CARACTERÍSTICAS 

SH-60B Seahawk 

Planta motriz: dos turbinas General Elec- 
tric 1700-Ge-401C de 1 417 kW 
Dimensiones: diámetro del rotor principal 
16,36 m; longitud (con los rotores giran- 
do) 19,76 m; altura 3,63 m; superficie del 
rotor principal 210,05 m? 

Pesos: en vacío (ASW) 6 191 kg; máximo 
al despegue (transporte) 9 926 kg 


© Los SH-60B están también en 
dotación en las aviaciones 
navales de Australia, España, 
Grecia y Japón. 


Prestaciones: velocidad máxima 234 km/h; 
techo de servicio 579 m; alcance opera- 
cional con una hora de patrulla sobre el ob- 
jetivo 278 km 

Armamento: dos torpedos Mk 46 o mi- 
siles antibuque AGM-119 Penguin 


SH-60B Seahawk kkk 
Kaman SH-2G Seasprite XXX 
Kamov Ka-27PL “Helix-B" Xx 
Westland Lynx HAS.Mk8 xxx 


Xo ooo 
ook xoxo 
ook xx 
ooo Xo 


El IAR-93 es el principal avión de ataque de 


Rumania, con unos 150 ejemplares en 


CARACTERÍSTICAS 

SOKO/lAv J-22 Orao/CNIAR IAR-93 
Planta motriz: dos turborreactores Rolls- 
Royce Viper Mk 633-41 producidos por 
Turbomecanica/ORAO de 17,79 kN 
(22,24 kN con posquemador) 
Dimensiones: envergadura 9,30 m; lon- 
gitud 14,90 m; altura 4,52 m; superficie 
alar 26,00 m* 

Pesos: en vacío, equipado 5 500 kg; má- 


rvicio. 


ximo al despegue 11 080 kg 
Prestaciones: vel. máxima 1 130 km/h; 
techo de servicio 15 000 m; radio de com- 
bate 522 km 

Armamento: dos cañones JSh-23L de 
23 mm montados en el fuselaje, más una 
carga bélica de hasta 2 100 kg (Orao 1) o 
2 800 kg (Orao 2), comprendidos misiles 
aire-superficie AGM-65 Maverik y AS-7 
"Kerry" y bombas Durandal 


SOKONAv 3-22 Orao2 — AXXXk List dk 
Mitsubishi F-1 kkkkk — Xookock kk 
Northrop F-5E Tiger Il IAN IAN AA 
SEPECAT Jaguar GR.Mk 1A ^x — xxx ooo 


Los Camel 
operaron 
también en 
Italia, el Adriático 
y Rusia. 
9B de 97 kW (u otros motores, incluidos 
el Le Rhóne de 82 kW y el Bentley BR.1 
de 112 kW) 
Dimensiones: envergadura 8,5 m; longi- 


tud (con el motor Clerget) 5,72 m; altura 
2,59 m; superficie alar 21,5 m? 

Pesos: en vacio 422 kg; máximo al des- 
pegue 659 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 185 km/h; 
techo de servicio 5 791 m; autonomía 
445 km 

Armamento: dos ametralladoras fijas 
sobre capó Vickers de 7,7 mm, más cua- 
tro bombas de 11,3 kg 


Sopwith Camel kkk ION NA A 
Albatros D.V kkk x HA 
Nieuport XXVIII Xo ook ooo 
SPAD XIII Xo ke k — ook ooo x 


a «HA AAA A E A  _ _ == _ _ _ QQ 
Sopwith Triplane 


El Sopwith Triplane sirvió exclusivamente 
con el RNAS durante la Primera Guerra 
Mundial. Entrado en servicio a principios 
de 1917, fue la montura del as canadien- 
se Raymond Collishaw, que se convirtió 
en el tercer mejor piloto de la Common- 
wealth con 60 victorias en su activo. Per- 
teneciente al "Black Flight" del 10? (Naval) 
Squadron, cuyos Triplane estaban com- 


GRAN BRETAÑA + CAZA TRIPLANO MONOPLAZA + 1916 


pletamente pintados de negro y eran bau- 
tizados con nombres como" Black Death", 
"Black Sheep" y "Black Maria" (el avión 
de Collishaw), él solo derribó 16 aviones 
alemanes en junio de 1917. Otros cuatro 
pilotos del squadron formado por pilotos 
canadienses, destruyeron 54 aviones ene- 
migos. Los Triplane fueron dados de baja 
a finales de 1917 


Sopwith Triplane KKKKRKk kkkk kkk* 
Airco DH.2 KKKKKk *** xx 
Fokker Dr.1 triplane xx kkkk* — ooo 
Nieuport XVII xxx kkkk* — ooo 


SPAD VII y XIII 
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La casa constructora francesa SPAD pro- 
dujo algunos de los mejores aviones de la 
Primera Guerra Mundial. Su primer avión im- 
portante, el SPAD VII, fue pilotado por ases 
aliados como el capitán francés Georges 
Guynemer (50 victorias) y el comandante 
italiano Francesco Baracca (34 victorias). De- 
sarrollado a partir del SPAD VII, el SPAD XIII 
fue uno de los cazas mejor armados y más 
veloces de la Gran Guerra. Entrado en ser- 
vicio con la Aviación francesa a finales de 
1917, equipó asimismo unidades belgas e 
italianas. Se fabricaron 8 400 ejemplares. 


CARACTERÍSTICAS (SPAD XII!) 

Planta motriz: un motor de 8 cilindros en 
V Hispano-Suiza 8 Be de 175 kW 
Dimensiones: envergadura 8,25 m; lon- 
gitud 6,25 m; altura 2,6 m; superficie alar 
21,11 m? 

Pesos: en vacío 601,5 kg; máximo al des- 
pegue 856,5 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 222 km/h; 
techo de servicio 6 850 m; autonomía 
595 km 

Armamento: dos ametralladoras fijas en 
caza Vickers de 7,7 mm 


SPAD XIII cox 
Fokker D.VII ook 
Nieuport XXVIII AA 
Sopwith Camel ** 


Sud-Ouest SO 4050 Vautour 


KIA KK AA 
ooo oe 

ooo ook 
o x ooo 
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El primer bombardero a reacción fran- 
cés, el Sud-Ouest SO 4050 Vautour, 
fue fabricado en tres versiones para el 
Armée de l'Air. El cazabombardero tác- 
tico monoplaza Vautour IIA voló por 
primera vez en 1956 y se construyeron 
30 ejemplares, 25 de los cuales fueron 
después proporcionados a Israel y com- 
batieron durante la Guerra de los Seis 


Días de 1967. El IIA podía llevar tres 
bombas de 454 kg interiormente y cua- 
tro bajo el ala; el Vautour IIB (40 ejem- 
plares fabricados) llevaba la misma carga 
bélica, pero carecía de los canones fijos 
en la proa, que en esta versión era vi- 
driada. La versión final fue el caza to- 
dotiempo biplaza Vautour IIN del que 
se produjeron 70 ejemplares 


CARACTERÍSTICAS (Sopwith Triplane) 
Planta motriz: un motor rotativo Cler- 
get de 82 kW o de 97 kW 
Dimensiones: envergadura 8,08 m; lon- 
gitud 5,74 m; altura 3,30 m; superficie 
alar 21,45 m* 

Pesos: en vacío, equipado 460 kg; má- 


CARACTERÍSTICAS 

Soud-Ouest SO 4050 Vautour IIB 
Planta motriz: dos turborreactores SNEC- 
MA Atar 101E-3 de 34,34 kN 
Dimensiones: envergadura 14,08 m; lon- 


El Vautour IIN operó en el 
Armée de l'Air hasta 1973. Los 
Vautour israelíes combatieron 
valiosamente en la Guerra de los 
Seis Días de 1967. 


Durante la Guerra Fría, Francia asignó a sus 
Vautour el cometido de ataque a baja cota. 


El grácil Sopwith 
Triplane entró en 
acción con el 
RNAS 15 minutos 
después de su 
llegada al Frente 
Occidental. 
Después operó 
con el RFC 
durante el “abril 
sangriento” de 
1917. 

ximo al despegue 699 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 182 km/h; 
techo de servicio 6 248 m; autonomía 
445 km 

Armamento: una o dos ametrallado- 
ras Vickers de 7,7 mm sincronizadas 
fijas sobre el capó 


El SPAD XIII fue la montura de muchos ases 
famosos como el francés René Fonck 
(75 victorias) y el "as de ases" norteamericano 


Eddie Rickenbacker (26 victorias). 


Rickenbacker fue el mayor de 
los ases norleamricanos de la 
Primera Guerra 
SPAD XIII lu 

mblema de 


gitud 15,57 m; altura 4,32 m; superficie 
alar 45 m* 

Pesos: en vacio 10 000 kg; máximo al des- 
pegue 20 700 kg 

Prestaciones: vel. máxima 1 158 km/h; 
techo de servicio 15 240 m; radio táctico 
1 207 km 

Armamento: tres bombas de 454 kg o 
seis de 341 kg interiormente, más cuatro 
bombas de 454 kg en pilones subalares; 
carga bélica máxima de 3 178 kg 


Sud-Ouest Vautour IA ^ AKKAXk ox ox 
BAC Canberra B(I).Mk 6 HA es IO 
Douglas B-66B Destroyer — Xx XXX * — xXx »** 
Ilyushin 11-28 "Beagle" ** Xxx *x *»** 


Sujoi Su-7 "Fitter" 
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El Su-7B “Fitter-A” con ala en flecha, fue 
el cazabombardero táctico normalizado en 
las unidades de ataque al suelo de la VVS 
Soviética hasta principios de los anos se- 
tenta. Este caza padecía de una escasa au- 
tonomía incluso cuando llevaba tanques au- 
xiliares bajo el fu: je. El más potente 
Su-7BM era capaz de llevar también tan- 
ques subalares. Este avión se exportó a nu- 


merosos paises del Pacto de Varsovia y a 
otros muchos aliados de la Unión Soviética 
en todo el mundo, comprendiendo Egipto, 
Irak y Siria, con la c ación Su-7BMK 
Los "Fitter" indios efectuaron misiones de 
ataque durante el breve conflicto con Pa 
quistán de 1971. Actualmente sólo un pu 


Pado de Su-7 permanece en servicio con 
dos o tres usuarios. En Rusia sobreviven 


unos pocos ejemplares utilizados para ta- 
reas evaluativas. 


CARACTERÍSTICAS 

Sujoi Su-7BMK "Fitter-A" 

Planta motriz: un turborreactor con pos- 
quemador Lyul'ka AL-7F-1 de 92,12 kN 
Dimensiones: envergadura 8,93 m; lon 
gitud 17,37 m; altura 4,57 m; superficie 
alar 27,60 m 

La Aviación india consideró al 
Su-7 como un robusto, fiable y 
potente avión de ataque. 


Los Su-7 egipcios, sirios e 
iraquíes combatieron en varios 
conflictos del Oriente Medio. 


Pesos: en vacio 8 620 kg; máximo al des: 
pegue 13 500 kg 

Prestaciones: vel. máxima 1 700 km/h; 
techo de servicio 15 150 m; radio de com- 
bate 345 km 

Armamento: dos canones de 30 mm, y 
hasta 2 100 kg de armas, incluidas dos 
bombas de 750 kg y otras dos de 500 kg 
o lanzacohetes UV-32-57 de 57 mm 


Sujoi Su-7BMK "Fitter-A" — xXx AX 


Dassault Super Mystère B.2 X 
Hawker Hunter FGA.Mk9 — * 
NA F-100D Super Sabre AAA 


IIA 
xk IA 
ox ooo 
kkkkk ok e ex 


Sujoi Su-9/-11 "Fishpot" 
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Muy parecido al MiG-21 por su ala 
delta, el Su-9 era un caza mucho 
mayor y más pesado. Estaba basado 
en el avión de ataque Su-7 del que con 
servaba el turborreactor Lyul'ka AL-7F 
Inicialmente llamado"Fishpot-A" por 
la OTAN, el Su-9 entró en servicio con 
la VVS soviética en dos versiones. La 
primera, el "Fishpot-B", alcanzó nivel 


operacional en 1959 y llevaba un ar 
mamento estándar de cuatro misiles 
aire-aire de guía radar. Una versión me 
jorada, designada Su-11 "Fishpot-C" 
se caracterizaba por una proa más larga, 
un motor más potente y un armamen- 
to de dos misiles Anab 

Los Su-9 y Su-11 costituyeron hasta 
los años setenta, casi el 25 


subalares 


% de la 


Sujoi Su-11 "Fishpot-C" — *x*** ** kk 
Convair F-102 Delta Dagger Ax ok ox xx 
McDonnell F-101B Voodoo — *»x** oe xx oo 
Saab J 35F Draken KK HH KA AA 


El Su-15 “Flagon” fue el interceptador 
soviético normalizado desde los años se- 
tenta a finales de los ochenta, Aunque es- 
taba basado en la anterior serie Su-9/-11, 
era un avión de grandes dimensiones y su 


enorme radar de búsqueda alojado en la 
proa requería tomas de aire independien- 


Sujoi Su-15 "Flagon" 
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tes a ambos lados del fuselaje. El prototi 
po T-58 sería seguido por los "Flagon-A" 
de preserie. La principal versión de serie 
fue el Su-15M "Flagon-D", dotado de 
una nueva ala. Introducido en 1973, el 
"Flagon-E" estaba equipado con una 
aviónica modernizada, su capacidad de 


p om 


flota de cazas interceptadores de la 
IA-PVO soviética. 


CARACTERÍSTICAS 

Sujoi Su-11 "Fishpot-C" 

Planta motriz: un turborreactor Lyul'ka 
AL-7F-1 de 98,1 kN con posquemador 
Dimensiones: envergadura 8,43 m; lon- 
gitud 17,0 m; altura 4,9 m; superficie 


combustible era superior y tenía más pi- 
armas. En septiembre de 1983, 
5 derribó a un Boeing 747 de Ko- 
rean Airlines que sobrevolaba zonas prohi- 
bidas del territorio soviético. 


lone: 


jn Su 


CARACTERÍSTICAS 

Sujoi Su-15M "Flagon-F" 

Planta motriz: dos motores turborreacto- 
res MNPK "Soyuz" (Tumanskii) R-13F2-300 
de 40,21 kN (69,63 kN con posquemador) 
Dimensiones: envergadura 10,53 m; lon- 
gitud 20,50 m; altura 5,00 m; superficie 
alar 36,00 m 


| El “Fishpot” era 
un caza 
monoplaza 
grande y 
potente que 
sirvió 
exclusivamente 
con la lA-PVO 

| soviética. 


alar 39,48 m 

Pesos: en vacio 9 000 kg; máximo al 
despegue 13 500 kg 

Prestaciones: velocidad máxima en 
alta cota 1 915 km/h; techo de servicio 
20 000 m; autonomía 1 125 km 
Armamento: dos misiles aire-aire 


K-8 (AA-3 "Anab"), uno de guía radar 
y otro de guía IR 


El Su-15TM "Flagon-F" tenía un 
radar Taifun con un radomo más 
corto ojival en vez de cónico. 


Pesos: en vacío 12 250 kg; máximo al des- 
pegue 20 000 kg 

Prestaciones: vel. máxima 2 655 km/h; 
techo de servicio 20 000 m; radio de com- 
bate 745 km 

Armamento: hasta cuatro misiles aire- 
aire R-60 y dos K-8 subalares, más con- 
tenedores UPK-23-250 para canones de 
23 mm o tanques auxiliares de combus- 
tible bajo el fuselaje 


Sujoi Su-15TM "Flagon-F" kkkk*  x** 


BAC Lightning F.Mk 6 »x x 
Convair F-106 Delta Dart ooo 
McDD F-4D Phantom II KA 


oo ke kx 
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IAN AAA 
AAA AAA 


Sujoi Su-17/-20/-22 "Fitter" 
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Los defectos del proyecto básico del Su-7 
(un radio reducido y escasas prestaciones 
de despegue y aterrizaje) llevaron a Sujoi a 
dotarlo de un ala de geometría variable. El 
resultante Su-17 “Fitter-C” entró en ser- 
vicio con la VVS soviética en 1970 y, como 
Su-20, fue asimismo exportado a países 
amigos. Las versiones sucesivamente de- 
sarrolladas fueron dotadas con una avió- 
nica cada vez más compleja para el ataque 


al 


y la navegación y una más amplia gama de 
armas. El modelo actual es el Su-17M-4 
“Fitter-K” (Su-22M-4 de exportación), op- 
timizado para operaciones a alta velocidad 
y a baja cota. En su cometido principal, el 
Su-22M4 lleva una gran variedad de bom: 
b cohetes, así como diversos misiles 
aire-superficie para ataques de precisión. La 
versión correspondiente de entrenamiento 
biplaza es el Su-17UM-3 "Fitter-G" 


Los Su 17/22M4 
sirven con 
Afganistán, 
Angola, 
Azerbaiyán, en la 
República Checa 
y en la Eslovaca, 
en Polonia y en 
Rusia. 


CARACTERÍSTICAS 
Sujoi Su-22M-4 “Fitter-K” 

Planta motriz: un turborreactor con pos- 
quemador Lyul'ka AL-21F-3 de 110,32 kN 
de empuje 

Dimensiones: envergadura 13,80 m (fle- 
cha mínima), 10,00 m (flecha máxima); lon- 
gitud 18,75 m; altura 5,00 m; superficie 
alar 40 m? (flecha minima) , 37,00 m’ (fle- 
cha máxima) 

Pesos: en vacio 16 400 kg; máximo al des- 
pegue 19 500 kg 

Prestaciones: vel. máxima 1 400 km/h; 


Los Su-20/22 operan en 
Afganistán, Argelia, Angola, 
Corea del Norte, Irak, Libia, Perú, 
Polonia, Siria, Vietnam y Yemen. 


techo de servicio 15 200 m; autonomía 
1 150 km 

Armamento: dos canones de 30 mm y 
hasta 4 250 kg de carga incluidos misiles 
aire-superficie de guía TV, láser, IR y radio, 
bombas de caída libre y guía láser, conte- 
nedores de cohetes y canones, misiles 
aire-aire de guía IR para autodefensa 


Sujoi Su-24 "Fencer" 
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El Su-24 "Fencer" fue proyectado en torno 
al primer sistema aviónico integrado de la 
Unión Soviética, con un visor de bombar- 
deo, un sistema para el control del tiro y un 
E ma de navegación enlazado con el or 
denador. Entrado en servicio en 1974, los 
Su-24 fueron empleados en Afganistán y 


estuvieron basados en Alemania Oriental, 
Polonia y Hungría. El mejorado Su-24M 
"^Fencer-D" entró en servicio en 1986 con 
una sonda retráctil para el repostaje en vuelo 
y una proa alargada para albergar nuevos 
aparatos electrónicos. Los Su-24MK han 
sido exportados a Irán, Irak, Libia y Siria. Dos 


El Su-25 "Frogfoot" fue proyectado para 
dotar ala WS soviética con un avión de ata- 
que al suelo en la línea del insuperable Il-2 
de la Segunda Guerra Mundial. En 1980, los 
Su-25 fueron ampliamente usados en com- 
bate en Afganistán, donde fueron deno- 
minados graé (grajo). Unos 150 Su-25K fue- 
ron exportados a Bulgaria, Checoslovaquia, 
Irán, Irak (donde algunos fueron destruidos 


Sujoi Su-25 “Frogfoot” 
BENE PUSIA + MONOPLAZA DE ATAQUE ALSUELO 61975 


durante la operación Desert Storm) y Corea 
del Norte. Los Su-25 operan en Rusia, Ucra- 
nia, Bielorusia, Azerbaiyán y Georgia. 


CARACTERÍSTICAS 

Sujoi Su-25K "Frogfoot-A" 

Planta motriz: dos turborreactores MNPK 
"Soyuz" R-195 de 44,13 kN 
Dimensiones: envergadura 14,36 m; lon- 


Además de 
combatir en 
Afganistán, los 
Su-25 han sido 
muy utilizados 
contra los 
rebeldes de 
Chechenia y de 
Abjasia. 


versiones especializadas están en servicio 
con la Aviación rusa. Se trata del Su-24MR 
"Fencer-E", que cumple tareas de recono- 
cimiento táctico/marítimo y de guerra elec- 
trónica táctica, y del Su-24MP "Fencer-F", 
utilizado para la recogida de información elec- 
trónica. 


CARACTERÍSTICAS 
Sujoi Su-24M “Fencer-D” 
Planta motriz: dos turborreactores Perm 


Los Su-24 operan con las Fuerzas 
aéreas de Azerbaiyán, 
Kazakistán, de la propia Rusia 

y de Ucrania. 


gitud 15,53 m; altura 4,80 m; superficie 
alar 30,10 m 

Pesos: en vacio 9 800 kg; máximo al des- 
pegue 18 600 kg 

Prestaciones: vel. máxima 950 km/h; techo 
de servicio 7 000 m; autonomía 495 km 
Armamento: un cañón AO-17A de 30 mm, 


El Su-25UTG es una versión de entrenamiento naval 
especializada del "Frogfoot" prevista para operar 
a bordo del portaaviones ruso Admiral Kuznetov. 


Soloviev (Lyul'ka) Al-21F-3A de 109,83 kN 
de empuje con posquemador 
Dimensiones: envergadura 17,63 m (fle- 
cha mínima), 10,36 m flecha máxima); lon- 
gitud 24,53 m; altura 6,19 m; superficie 
alar 55,16 m' (flecha minima), 51,00 m 
(flecha máxima) 

Pesos: en vacío 22 320 kg; máximo al des- 
pegue 39 700 kg 

Prestaciones: vel. máxima 1590 km/h; techo 
de servicio 11 000 m; autonomía 560 km 
Armamento: un canón GSh-6-23M de 
23 mm, y hasta 8 000 kg de bombas nu- 
cleares y convencionales de caída libre y 
guía láser, además de misiles aire-super 
ficie de guía láser, radio y TV 


y hasta 4 000 kg de carga bélica en una 
amplia gama que incluye cohetes pesa- 
dos, bombas de caida libre y de guía láser, 
misiles aire-superficie, bombas de racimo, 
contenedores de cañones y de cohetes y 
dos misiles aire-aire R-60/AA-8 “Aphid” 
para autodefensa 


Sujoi Su-27 “Flanker” 


El Sujoi Su-27 “Flanker” es indudable- 
mente el mejor interceptador del mundo, 
Ha demostrado poseer una increíble agili- 
dad y capacidad de maniobra no igualadas 
por ningün caza occidental, Una versión 
aligerada conocida como P-42 ha pulveri- 
zado 27 marcas mundiales de trepada. Los 
“Flanker” comenzaron a entrar en servi- 
Cio con la WS soviética a mediados de los 
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años ochenta. El caza estándar “Flan- 
ker-B" está actualmente en servicio en 
Rusia, China y Ucrania. El Su-27K es un 
caza embarcado con alas plegables que 
apontó por primera vez en 1989. 


CARACTERÍSTICAS 
Sujoi Su-27 "Flanker-B" 
Planta motriz: dos turbosoplantes NPO 


Sujoi Su-34/-35 "Flanker" 
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Sujoi ha desarrollado diversas versio- 
nes del caza Su-27. El Su-27M (ahora 
Su-35) será probablemente el caza ruso 
de la próxima generación, caracteriza- 
do por controles fly-by-wire, motores 
potenciados y aletas canard. Un nuevo 
radar multimodo consiente capacida- 
des polivalentes, permitiéndole utilizar 
armas aire-superficie "inteligentes". El 
Su-27IB (ahora Su-34) se caracteriza 
por un habitáculo biplaza lado a lado y 


fue mostrado por primera vez en 1991 
Desarrollado probablemente como en- 
trenador embarcado, el proyecto ha sido. 
modificado para satisfacer la demanda 
de la Aviación rusa de un substituto del 
Su-24 para la interdicción y el ataque a 
largo alcance 


CARACTERÍSTICAS 
Sujoi Su-27IB (Su-34) 
Planta motriz: dos turbosoplantes NPO 


Dassault Mirage 2000D/N 
McDD F-15E Strike Eagle 
Panavia Tornado IDS 


kkk kkk KK x 
Lisssd sss ook xx 
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Supermarine Scimitar 


El Scimitar era un caza embarcado de 
gran tamaño que operó sólo con la Royal 
Navy. Fue el primero en muchos sec- 
tores: primer caza de ala en flecha de 
la Royal Navy, el primero capaz de ve- 
locidad supersónica (sólo en picado) y 
el primero en ser equipado para lanzar 
armas nucleares. El Scimitar F.Mk 1 


GRAN BRETAÑA + INTERCEPTADOR EMBARCADO + 1956 


entró en servicio en 1958 y fue utiliza- 
do en numerosos cometidos, entre ellos 
la interceptación a alta cota con misi- 
les, el reconocimiento armado a largo 
alcance, el ataque nuclear y el ataque 
a baja cota. El Scimitar operó con tres 
squadron de la Royal Navy (800°, 804° 
y 807?) hasta 1970 


Se fabricaron 
76 Scimitar que 
equiparon a tres 
squadron de la 
Fleet Air Arm. 

A partir de 1969 
fueron 
substituidos por 
los Blackburn 
Buccaneer. 


Saturn (Lyul'ka) AL-31F de 79,43 kN en 
seco (122,58 kN con posquemador) 
Dimensiones: envergadura 14,70 m; lon- 
gitud 21,90 m; altura 5,90 m; superficie 
alar 46,50 m* 

Pesos: en vacío 17 700 kg; máximo al des- 
pegue 33 000 kg 


Agilidad, autonomía y 
armamento hacen del Su-27 
el mejor caza del mundo actual. 


El Su-27UB "Flanker-C" es un 
biplaza de entrenamiento. 


Prestaciones: vel. máxima 2 480 km/h; 
techo de servicio 17 700 m; autonomía 
3 680 km 

Armamento: un cañón de 30 mm, más 
seis misiles aire-aire de alcance medio 
R-27/AA-10 "Alamo" y cuatro misiles de 
alcance corto R-73/AA-11 "Archer"; carga 
bélica máxima 6 000 kg 


Dassault Mirage 2000C kk kk AA 
McDD F-15C Eagle ooo ook ooo 
Panavia Tornado F.Mk 3 HA LS d kk A 


Saturn (Lyul'ka) AL-31FN de 130,42 kN 
con posquemador 

Dimensiones: envergadura 14,70 m; 
longitud 21,93 m; altura 5,93 m; su- 
perficie alar 46,50 m* 

Pesos: en vacío 17 700 kg; máximo al 


CARACTERÍSTICAS 

Supermarine Scimitar F.Mk 1 

Planta motriz: dos turborreactores Rolls- 
Royce Mk 202 de 50 kN 

Dimensiones: envergadura 11,33 m; lon- 
gitud 16,87 m; altura 5,28 m; superficie 
alar 45,05 m* 

Pesos: en vacío 10 869 kg; máximo al des- 
pegue 15 513 kg 

Prestaciones: vel. máxima 1 186 km/h; 
techo de servicio 14 020 m; autonomía 


Doro nd 


odium > E 


Apodado 
"Ornitorinco" a causa 
de la forma de su proa 


aplanada y 

ligeramente vuelta hacia 
arriba, el Su-271B, con 
planos canard, entrará en 
servicio con las Fuerzas 
rusas como Su-34. 


despegue 44 360 kg 

Prestaciones: vel. máxima 2 480 km/h; 
techo de servicio 17 000 m; autonomía 
3 610 km 

Armamento: carga bélica máxima de 
8 000 kg 


"m 


El Scimitar fue el primer caza 
a reacción polivalente 
de la Royal Navy. 


máxima de combate 2 288 km 
Armamento: cuatro cañones ADEN de 
30 mm, más 96 cohetes no guiados aire- 
aire; después el armamento incluyó misi- 
les aire-aire Sidewinder, misiles aire-su- 
perficie Bullpup, bombas de caída libre o 
armas nucleares 


Hawker Hunter F.Mk 6 oo x AAA IIA A 
McDonnell F3H-3 Demon kk Xockokck x*x*kx* 
MiG-19 "Farmer-C" ooo HA KK IA A 


MiG-29 
(primera parte) 


| MiG-29 fue el primer avión 

de fabricación soviética que 

participó en una exhibición 
aérea occidental, como testimo- 
nio del cambiado clima político 
tras el final de la Guerra Fría. El 
30 de agosto de 1988 dos cazas 
MiG-29, un monoplaza y un bi- 
plaza UB de entrenamiento, ate- 
rrizaron sobre la pista del aero- 
puerto británico de Farnborough, 
ofreciéndose a la curiosidad de 
los analistas y los aficionados oc- 
cidentales que tenían por prime- 
ra vez la ocasión de observar de 
cerca, en vuelo y en tierra, al mo- 
derno caza soviético. 
Inútil decir que fue un verdadero 
shock. erróneamente considera- 
do, como siempre en Occidente, 


En esta foto podemos observar 
el detallado de las turbinas de este 
formidable caza soviético. 


como un avión mediocre, o in- 
cluso netamente inferior a sus 
contrapartidas norteamericanas 
F-16 e F/A-18, el "Fulcrum" (de- 
signación que la OTAN adjudicó 
al MiG-29) realizó una exhibición 
absolutamente extraordinaria de 
sus cualidades de vuelo, demos- 
trando ser capaz de superar lar- 
gamente desde muchos puntos 
de vista a sus rivales. Además de 
por sus cualidades aerodinámi- 
cas, el MiG-29 impresionó tam- 
bién por su complejo y original 
sistema infrarrojo de básqueda y 
seguimiento de blancos, utilizado 


en conjunción con un potente 
radar que nada tenía que envidiar 
al APG-65 estadounidense. 

Este magnífico caza nació en los 
tableros de diseno de la Oficina 
de Proyectos MiG en 1975, como 
respuesta al F-16, recién selec- 
cionado como caza ligero esta- 
dounidense, para suceder como 
avión de superioridad aérea de 
primera línea al MiG-21. Más pe- 
sado que el Fighting Falcon por 
ser bimotor, el MiG-29 llegó a las 
unidades soviéticas a partir de 
1983 y pocos años después los 
primeros clientes exteriores co- 
menzaron a recibir el nuevo caza, 
comenzando por India. Entre los 
usuarios que eligieron el MiG-29 
para potenciar sus fuerzas aéreas 


MANUAL DE 


se encontró Yugoslavia y el mo- 
delo de MiG-29 que construire- 
mos reproduce uno de los avio- 
nes alineados con la Aviación 
militar de ese país. 

Como de ordinario, el modelo ori- 
ginal será enriquecido de detalles 
y mejorado con el empleo del 
apropiado set fabricado por fir- 
mas especializadas: en concreto, 
la pieza de resina que reproduce 
el asiento eyectable K36 proviene 
del set de Verlinden Productions 
n? 648, mientras que los distintos 
fototroqueles proceden de la plan- 
cha Eduard "MiG-29" n? 72-006. 
Como en todos los modelos de 
aviones con tren de aterriza- 
je triciclo, la primera opera- 
ción a efectuar, antes de co- 
menzar a pegar las primeras 
piezas, es la de instalar un 
contrapeso que garantice una 
correcta posición sobre las 
ruedas. Para determinar cuál 
será el peso exacto requerido 
es aconsejable efectuar algu- 
nas pruebas de equilibrio man- 
teniendo el modelo (montado 
provisionalmente con fusela- 
je, alas y estabilizadores suje- 
tos con cinta adhesiva) sobre 
los dedos colocados en la po- 
sición de fijación de los aterri- 
zadores principales: cuando el 
morro comience a inclinarse 
hacia adelante, tendremos de- 
terminado el peso suficiente y 
en el lugar adecuado. 


Arriba: El detalle de las extremidades 
posteriores de los dos motores 
evidencia lo delicado de las piezas de 
fototroquel utilizadas para la 
realización de este modelo. 

Se precisará por tanto mucho cuidado 
y paciencia para conseguir finalmente 
el resultado esperado. 


Abajo: La pieza en resina que 
reproduce el asiento eyectable 
K36 (set Verlinden Productions 
n° 648) enriquece con un 
detalle fundamental el realismo 
final del modelo. 
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Antes de comenzar a montar el fu- 
selaje, además,tendre- 
mos que verificar que la 
“bañera” del habitácu- 
lo, ampliamente modi- 
ficada con piezas de los 
set Eduard y Verlinden, 
encaje perfectamente y 
sin esfuerzo. Análogas 
comprobaciones se han 
de efectuar antes del 
montaje de los semipla- 

nos, de las derivas (cui- 

dar especialmente la co- 
rrespondencia de éstas 
con las dos largas pro- 
longaciones del fuselaje) 

y, sobre todo, de los com- 

plejos difusores de admi- 

sión de aire. 

Como puede verse en las 

fotografías ilustrativas, 

sobre el modelo se han ins- 

talado cuatro piezas fototroquela- 
das que simulan las partes delan- 
teras y traseras de las turbinas: antes 
de pegar estos elementos debere- 
mos comprobar que no existen obs- 
táculos para el montaje de las to- 
beras y de los conductos delanteros 
de las tomas de aire; si sus dimen- 
siones fueran excesivas, las podre- 
mos reducir a su justa medida li- 
mándolas cuidadosamente. Estas 
piezas y el interior de las tomas de 
aire, deberán pintarse antes del 
montaje final, ya que de otra forma 
serán difícilmente accesibles. 


